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Koнвoй PQ-16

В самом начале Великой Отечественной войны СССР, 

Великобритания и США подписали соглашение о совместных 

действиях в борьбе с гитлеровской Германией. По ленд-лизу 

(англ. lend — давать взаймы и lease — сдавать в аренду), закону, 

введённому президентом США Рузвельтом, взамен на вооружение 

и ряд товаров СССР поставлял в США хромовую и марганцевую 

руду, платину, золото, лес и другие ценные недра. Окончательные 

расчёты с США за поставки в ходе войны Россия завершила 

в 2006 году, заплатив за каждый отгруженный снаряд.

Доставка грузов по ленд-лизу осуществлялась в том числе морем. 

Несмотря на риски самым эффективным был маршрут через 

Баренцево море в Архангельск и Мурманск. Конвоям, идущим 

в Советский Союз, присвоили обозначение РQ, названные так по 

инициалам британского офицера Питера Квилина (Peter Quelyn), 

который планировал конвойные операции. 

Конвои стали подвергаться регулярным гитлеровским атакам, 

в ходе которых терялись транспорты с грузами. История каждого 

конвоя полна драматизма и героической борьбы каждого корабля 

за жизнь членов экипажа, сохранность груза и самих судов. 

Но особенно удивительной представляется история подвига 

транспорта «Старый Большевик», входящего в конвой РQ-16. 

Испытания, через которые прошёл экипаж «Старого Большевика» 

для сохранения транспорта и важного для фронта груза, риск 

и отвага всех членов экипажа были высоко оценены Советским 

правительством. Награды получили все члены экипажа, трое стали 

Героями Советского Союза, а четвёртым орденом Ленина был 

награждён сам корабль «Старый Большевик» — редкий случай 

в истории морского флота.
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Корабли, как и люди, рождаются, 

правильнее сказать создаются, и проходят 

свой жизненный путь. Они работают, 

преодолевают препятствия, набираются опыта, 

страдают, а точнее сказать повреждаются, 

ломаются, уходят в отставку. Параллелей 

много. Биографии некоторых судов 

становятся легендой. Их судьбы, как волны, 

перемешиваются с судьбами героических 

команд, капитанов, матросов и служащих. 

Жизнь людей определяет историю корабля, 

которая, в свою очередь, вписывается 

в историю каждого отдельного человека. 

Имя, или название, данное кораблю, порой 

удивительным образом отражает его 

назначение и героический путь. Примером 

служит название крупнотоннажного лесовоза 

«Старый Большевик», построенного на 

Северной верфи в Ленинграде. Таких 

лесовозов до войны было построено 15, но 

только один прославился как самый настоящий 

герой, ведь не случайно он называется 

«Старый Большевик».

По линии союзнической помощи грузы из 

США и Великобритании доставлялись в 

незамерзающие порты СССР — Мурманск 

и Архангельск. Несмотря на то, что суда 

преодолевали этот путь всего за 10–14 суток, 

у маршрута имелись существенные недостатки. 

Мурманск находился всего в нескольких 

десятках километров от линии фронта 

и поэтому подвергался непрерывным ударам 

с воздуха. Архангельск, сравнительно 

удалённый от линии фронта, на несколько 

«Старый Большевик» 
не сдаётся

Гpyз для Poдины

Теплоход Наркомморфлота 
«Старый Большевик»

Судно «Старый Большевик», построенное 

в 1933 году, относилось к разряду 

крупнотоннажных лесовозов: длина около 

111 метров, водоизмещение 8780 тонн, 

грузоподъёмность 5100 тонн лесных 

материалов или 5700 тонн грузов. 

С палубой повышенной прочности, 

высокоманевренные, с хорошими 

мореходными качествами и скоростью 

до 10 узлов, они предназначались для 

северных морей. Усиленный корпус 

и ледовые подкрепления позволяли 

таким судам перевозить дерево 

и тяжёлые грузы. В 1941 году благодаря 

своим характеристикам судно было 

переоборудовано для военных перевозок.

Однако боевая судьба «Старого 

Большевика» началась раньше. Когда 

в 1936 году в Испании произошёл военный 
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эскорта, советский «Старый Большевик» 

шёл в самом конце. Последнее судно 

наиболее уязвимо для ударов вражеской 

авиации, хотя потери кораблей случались 

и по всему конвою. В этот раз «Старый 

Большевик» перевозил 4000 тонн снарядов 

и взрывчатки и 15 самолётов, взятые на борт 

ещё в Нью-Йорке. Всё было спокойно, пока 

не вошли в Норвежское море. В воздухе 

уже присутствовало ожидание опасности. 

Враг выискивал и отслеживал перемещение 

конвоев, чтобы нанести удар. Атака 

люфтваффе началась 25 мая, спустя пять дней 

после выхода из Рейкьявика. В небе появился 

вражеский самолёт-разведчик, который 

облетал караван на недосягаемом для пушек 

охранения расстоянии. Раздались отдельные 

выстрелы кораблей конвоя. На флагманском 

корабле взвился флаг: «Самолёт противника». 

Казалось, «Старый Большевик» напрягся. 

Все заняли свои места: помощник капитана, 

зенитчики, радисты, матросы и служащие. 

Капитан Афанасьев на мостике приготовился 

к схватке. Началось! 

Первыми были торпедоносцы, они заходили 

строем, низко из-под солнца, и сбрасывали 

торпеды-сигары на суда конвоя. Отражать 

их атаку могли только крайние корабли, 

и торпедоносцы уходили почти без потерь. 

За ними следовали бомбардировщики — эти 

летели высоко, рассредоточившись над 

караваном, пикируя и сбрасывая бомбы. 

Караван отзывался зенитным огнём, сбивая 

самолёты врага. Взрывы поднимали водяные 

столбы, огонь не прекращался. 

Капитан Афанасьев отдавал команды, 

наблюдая за приближающимися юнкерсами. 

месяцев в году становился недоступным для 

судов из-за замерзания Белого моря. Сам 

маршрут от Британских островов до Кольского 

полуострова проходил вдоль оккупированного 

Норвежского побережья, где размещались 

базы германских ВВС и ВМФ, и на всём 

протяжении находился под непрерывным 

воздействием сил флота и авиации противника. 

Тем не менее, в решающий для нашей страны 

период 1941–1942 года северное направление 

оказывалось наиболее эффективным. 

Организация конвоев и ответственность за 

безопасность их переходов в порты и обратно 

возлагалась на британское адмиралтейство. 

«Старый Большевик» был включён в состав 

полярного конвоя группы судов, шедших под 

прикрытием эскортных кораблей в порты 

назначения.

19 мая 1942 года конвой с индексом PQ-16 

вышел из Рейкьявика и взял курс на Мурманск. 

В конвое были представлены флаги всех 

стран, входивших в антифашистскую коалицию. 

В этой веренице из 35 судов (по некоторым 

данным, судов было 34), не считая кораблей 

мятеж во главе которого стал генерал 

Франсиско Франко, на помощь законному 

республиканскому правительству пришёл 

Советский Союз, направив значительное 

количество оружия и военной техники, 

а также около 3000 военнослужащих 

и гражданских специалистов. Операция 

по оказанию помощи республиканской 

Испании получила название «Операция 

«икс»», а корабли, доставлявшие военные 

грузы, именовались «игреками». Всего 

из СССР в Испанию было отправлено 

66 пароходов с военным грузом. Одним 

из первых в Испанию отправился Y-3 — он 

же «Старый Большевик». Выйдя 7 октября 

1936 года из Феодосии, 15 октября 

корабль прибыл в Картахену, где высадил 

на берег экипажи бомбардировщиков СБ, 

рабочих-сборщиков с авиазавода № 22, 

разгрузил ящики с 10 разобранными 

бомбардировщиками СБ, бомбы, 

патроны. Понимая, какую угрозу несут 

«игреки», франкисты и их союзники стали 

прилагать все возможные усилия для их 

уничтожения или захвата. Уже в ночь на 

16 октября фашистские самолёты бомбили 

порт Картахены. Прямых попаданий 

в «Старый Большевик» не было, но одна 

из бомб разорвалась на причале всего 

лишь в пяти метрах от него. 23 ноября 

1936 года Полномочный представитель 

СССР в Италии докладывал в Москву 

о том, что в Ливорно итальянские власти, 

собрав экипаж корабля на палубе, 

произвели обыск «Старого Большевика» 

в каютах и помещениях. Не найдя ничего 

компрометирующего, корабль был 

Маршруты северных конвоев

отпущен. Так началась боевая история 

«Старого Большевика».

В 1941 году «Старый Большевик» превратился 

в военный транспорт, получил два 

зенитных орудия и несколько пулемётов 

для отражения вражеских атак. Капитаном 

судна был И. И. Афанасьев. Военными 

занятиями руководил помощник капитана 

по политической части К. М. Петровский. 

Экипаж судна, вся команда без 

исключения, учились овладевать военной 

техникой. Среди матросов 1-го класса был 

Б. И. Аказёнок, совмещавший должности 

рулевого и наводчика зенитных установок

«Старый Большевик» под погрузкой. Ленинград, 1941 г.
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Искусство маневрирования — это опыт и талант, 

интуиция и выдержка. Капитан маневрировал 

виртуозно, он учитывал все возможности 

своего корабля и полагался на оперативность 

рулевого. Он знал, что с самолётами, которые 

ещё только заходят, ведут борьбу орудийные 

расчёты, а уклоняться надо от того, кто 

атакует. Он следил за атакующим самолётом 

и в нужный момент командовал: «Право на 

борт!», «Лево на борт!», уводя судно от прямого 

попадания. «Старый Большевик», послушный 

рулевому Аказёнку, буквально уворачивался 

от ударов. Самолёт же, идя на цель, не мог 

свернуть с курса, и бомбы проносились мимо, 

падая в море и поднимая фонтаны воды. 

Зенитчикам помогали все члены экипажа, 

свободные от вахты.

Конвой PQ-16 продолжал свой путь. Ночь 

принесла небольшую передышку, но утром 

26 мая 1942 года атаки немцев возобновились 

с новой силой. Враг применял тактику «золотой 

гребёнки» — комбинирование пикирующих 

бомбардировок и торпедных атак, когда 

торпеды сбрасывались залпом, нанося 

противнику множество ударов одновременно. 

15 самолётов палубного груза «Старого 

Большевика» притягивали самолёты врага 

к судну. Точное маневрирование выручало. 

Защищал также плотный огонь двух зенитных 

установок и пулемётов. Конвой на всём 

пути сопровождали 17 охранных кораблей, 

а также 4 крейсера и 3 эсминца, которые шли 

с конвоем до острова Медвежий в Баренцевом 

море. Упорная борьба с фашистской авиацией 

велась по всему конвою. За кормой «Старого 

Большевика» можно было видеть горящие 

английские и американские суда, покинутые 

командами, пламя вырывалось из трюмов, 

Капитан Афанасьев

С апреля 1940 года Афанасьев Иван 

Иванович был назначен капитаном 

лесовоза «Старый Большевик» 

Мурманского морского пароходства. 

На начало войны И. И. Афанасьев 

обладал двадцатилетним стажем морской 

службы. В сентябре 1941 года под его 

командованием «Старый Большевик», 

оборудованный под новые задачи, вышел 

в свой первый военный рейс.

В июне 1942 года «Старый Большевик» 

в составе очередного конвоя PQ-16 

пока они стремительно погружались в воду. 

Транспорт «Сайрос», нагруженный, как и 

«Старый Большевик», взрывчаткой, буквально 

взлетел на воздух после попадания торпеды.

Третьи сутки сражения оказались для 

«Старого Большевика» самыми тяжёлыми. 

Команда теплохода мужественно защищала 

судно. К 27 мая советские моряки отразили 

46 вражеских атак, 47-я достигла цели. 

Корабль атаковали одновременно 9 вражеских 

самолётов. В 12 часов 10 минут одному удалось 

пройти прямо над судном. Сброшенная бомба 

попала в правое зенитное орудие на полубаке. 

Корабль вздрогнул всем своим мощным 

корпусом. Зенитный расчёт погиб, у соседнего 

орудия, ранило четырёх человек. Взрывной 

волной повредило капитанский мостик, 

капитана контузило, борт был разворочен 

до воды, машинное отделение оказались 

повреждено. Взрывчатка не сдетонировала, 

но начался пожар. Моряки помогали тяжело 

раненым товарищам, вынося их из огня. 

Полубак был в чёрном дыму, огонь быстро 

распространялся к трюму, где находились 

снаряды и взрывчатка. Столб дыма привлёк 

внимание новых пикировщиков, атаки на 

раненый теплоход продолжались. Бомбы 

падали то по корме, то по носу теплохода. 

Рулевой Аказёнок бросился к уцелевшей 

зенитной установке и открыл заградительный 

огонь, отгоняя врага. Аказёнок бил так же 

хорошо, как рулил. Ему удалось подбить один 

самолёт, другие же оставили горящее судно, 

считая его обречённым и не желая попадать 

под зенитный огонь.

Между тем пожар на судне разгорался. 

Капитан приказал старпому и боцману уточнить 

совершал рейс: Мурманск — Англия — 

США — Исландия — Мурманск. На одном 

из судов каравана в тот день находился 

американский писатель, который в 1948 году 

при встрече с И. И. Афанасьевым 

в Америке в писательском клубе Теодора 

Драйзера, рассказал: «Благодаря Вам, 

мне удалось выиграть одно из самых 

удивительных пари... Мы наблюдали 

за пожаром со своего корабля. Кто-то 

произнёс: «Сейчас русские разбегутся, 

как крысы и перетонут в море». С ним 

согласились остальные. Тогда я заключил 

пари против всех и поставил на вас, 

капитан, кругленькую сумму... Безумно, 

правда? Но мы, американцы, любим 

рисковать! Вы ведь, капитан, судя 

по этой истории тоже любите риск?» 

И. И. Афанасьев ответил ему: «Если говорить 

об этой истории, то точнее будет сказать: 

мы любим человека, любим свою Родину!» 

Уже после войны, в 1950 году, 

И. И. Афанасьев впервые в стране провёл 

уникальную буксировку плавучего дока 

из Риги на Камчатку за одну навигацию. 

И. И. Афанасьев жил в Ленинграде, а умер 

в 1952 году прямо на капитанском мостике 

теплохода «Маршал Говоров», которым 

командовал в то время. В 1959 году 

в Калининграде вступил в строй дизель-

электроход спасатель, названный в честь 

Героя Советского Союза И. И. Афанасьева. 

«Капитан Афанасьев» проводил суда 

в Арктике, Баренцевом море, у берегов 

Норвегии, пробивал путь кораблям на тех 

широтах, где раньше ходил его теплоход 

«Старый Большевик».
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строя каравана, чтобы не создавать угрозу для 

остальных судов, и застопорил машину.

С кораблей конвоя все наблюдали за 

пожаром. В какой-то момент «Старого 

Большевика» прожектором вызвал на связь 

подошедший английский эсминец. Корабли 

были снабжены световыми пистолетами — 

ручными прожекторами с телескопическим 

прицелом и курком. Лучом прожектора суда, 

следовавшие в кильватере, передавали друг 

другу сообщения, не боясь быть замеченными. 

Радист побежал к капитану. С эсминца 

предложили, почти потребовали, покинуть 

судно, На этом настаивал флагманский 

корабль, считая положение безнадёжным. 

В таких случаях команды повреждённых 

транспортов переходила на суда эскорта. 

После чего британские миноносцы огнём 

своих орудий уничтожали покинутые корабли. 

Капитан Афанасьев велел радисту передать 

британцам, что судно имеет ход и принимаются 

меры к тушению пожара. Эсминец находился 

в двух кабельтовых от судна (370 метров) 

ущерб и дал распоряжение готовить шлюпки 

к спуску на воду. Затем последовала его 

команда: «Всем на пожар!» 

С самых древних времён пожар на корабле 

в открытом море вдали от берега был 

одним из самых тяжёлых бедствий, с каким 

приходилось сталкиваться морякам. На любом 

корабле имеется довольно пищи для огня: 

топливо, смазочные материалы, кабели, 

легко воспламеняющиеся грузы. Но когда 

грузом являются взрывчатка и боеприпасы, 

пожар может обернуться катастрофой. 

Корабль горел и мог рассчитывать только 

на свою команду, слаженную, надёжную 

и преданную делу. В море отступать перед 

огнём некуда, он съедает площадь палубы, на 

которой сосредоточены люди и стремительно 

захватывает пространство.

С возникновением пожара капитан 

скомандовал: «Дать воду на палубу». Но 

шланги были перебиты осколками и напора 

не хватало. Люди метались по палубе, пытаясь 

бороться с огнём, используя подручные 

средства. В ход пошли огнетушители и ведра. 

Помощник капитана по политической части 

Петровский сумел организовать всех, кто был 

способен тушить пожар, даже женщины — 

уборщицы, буфетчица, дипломатический 

работник — все были на равных. Он наладил 

живой конвейер, и работа пошла. Из пробоины 

полубака вырывалось пламя. Палуба около 

первого трюма накалилась так, что валенки 

у людей дымились и шипели. В трюме 

находились запалы к авиабомбам и снаряды. 

Их вручную по конвейеру переправляли из 

горящего отсека в безопасное место, тлеющие 

выбрасывали за борт. Капитан решил выйти из 

Матрос Аказёнок

Великая Отечественная война застала 

Аказёнка (Оказенок) Бориса Ивановича, 

матроса 1-го класса, рулевым лесовоза 

«Старый Большевик». Обязанности 

рулевого Аказёнок совмещал с 

должностью наводчика зенитных 

установок, демонстрируя оперативность, 

меткость и знание дела.

После конвоя PQ-16 Борис Иванович 

Аказёнок продолжил службу, с 1943 года 

работал на судах Дальневосточного 

морского пароходства, доставлял военные 

грузы из США на Дальний Восток по 

Тихому океану. До 1946 года ходил на 

гражданских судах Дальневосточного 

бассейна. В 1948 году окончил мореходные 

штурманские курсы. Был штурманом, 

помощником капитана на разных 

теплоходах, пройдя путь до капитана 

лихтера — грузового несамоходного 

однотрюмного судна Балтийского морского 

пароходства. 

После выхода на пенсию в 1987 году 

работал на Канонерском судоремонтном 

заводе, затем на шхуне «Заря» Академии 

наук СССР. Жил в Ленинграде.

Подвиг экипажа парохода «Старый Большевик» в бою 

с немецкой авиацией. Художник А. Д. Шмаринов, 1958 г.

Горящий «Старый Большевик»
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С 1945 года капитан Петровский жил 

в Темрюке. С 1945 по 1960 годы работал 

начальником Темрюкского рыбного порта. 

С 1960 по 1965 год был инспектором 

рыбнадзора. К 30-летию Победы 

в Дальневосточном морском пароходстве 

появилось судно «Константин Петровский», 

названное так в честь Героя Советского 

Союза — первого помощника капитана 

по политической части легендарного 

теплохода «Старый Большевик».

и спросил, нуждается ли капитан в какой-либо 

помощи. «Нуждаемся только в воде и просим 

снять раненых», — передал радист слова 

капитана. Четырёх тяжелораненых моряков 

забрали с судна. Но с водой помощи не 

получилось. Через пожарный шланг, 

переданный с эсминца, вода не шла. Эсминец 

мог подойти ближе и другими мощными 

пожарными средствами потушить пожар, но 

это было рискованно. «Старый Большевик» 

понял: эсминцу не хватило мужества. Огонь 

мог перекинуться на его палубу, да и вообще 

он мог взорваться вместе с горящим судном. 

Поэтому эсминец предпочёл сняться в сторону 

каравана, правда, попросил передать радио, 

что от помощи — забрать команду на борт — на 

корабле отказались. Конвой удалился. «Старый 

Большевик» остался один на один со своим 

пожаром, налётами врага и неизвестностью. 

Две стихии — вода и огонь — ополчились 

против корабля. Но большевики не сдаются!

Поломанное, но несломленное судно боролось 

за жизнь. Работа кипела. Одни продолжали 

тушить пожар, другие заделывали пробоины, 

женщины набивали пулемётные ленты. Налёты 

на советское судно прекратились: то ли немцы 

похоронили его, то ли бросились за конвоем. 

Через 8 часов после удара напряжение спало. 

Возгорания ликвидировали, дыры подлатали. 

Железная воля судна и воля к жизни всего 

экипажа победили. Казалось, можно было 

перевести дух, но надо было догонять конвой. 

Когда капитан дал команду «Полный вперёд!», 

«Старый Большевик» вздохнул, встряхнулся 

и пошёл на сближение с караваном.

Конвой подходил к советским водам, когда 

на горизонте показалось незнакомое 

Помполит Петровский

Петровский Константин Максимович служил 

на судах Дальневосточного морского 

пароходства с 1933 года. В 1938 году он 

был награждён орденом Красной Звезды 

за бои на озере Хасан. В годы Великой 

Отечественной войны старый большевик 

К. М. Петровский был первым помощником 

капитана по политической части теплохода 

«Старый Большевик». К. М. Петровский 

служил на «Старом Большевике» до 

1944 года. Ушёл в отставку в звании 

капитан-лейтенанта в 1945 году. 

судно, идущее на предельных оборотах. 

Эскорт и транспортники не узнали «Старого 

Большевика». Корабль, возникший из небытия, 

был подобен «Летучему голландцу». И лишь 

когда чёрный от ожогов, со снесённой трубой 

и обгоревшей палубой, похожий скорее 

на скелет корабля «Старый Большевик» 

приблизился и просигналил прожектором, 

моряки конвоя поняли всё. «Старый 

Большевик» занял своё место в строю 

и снизил обороты. Беспредельное удивление 

и восхищение подвигом, совершённым на виду 

у всех, охватило караван. На флагманском 

корабле взвился флаг «BZ» — Bravo Zulu 

(Браво, Зулу), что на морском языке означало: 

«Молодцы!» или «Сделано отлично!». Все 

корабли конвоя повторили этот сигнал, 

приветствуя героическое судно и его команду.

В советских территориальных водах 

краснозвёздные истребители и три эсминца 

взяли караван под свою защиту. «Старый 

Большевик» и его экипаж радовались от 

души: они шли в Мурманск, на Родину, домой 

и со своей охраной. Передышка позволила 

отдать последние почести пятерым погибшим 

товарищам. Они нашли упокоение в водах 

Баренцева моря, таков был порядок и так 

велел морской обычай. Флаги приспустили на 

всех кораблях конвоя. 

Ещё три дня уже в советских водах конвой 

подвергался атакам вражеских самолётов, 

которые действовали под прикрытием своих 

истребителей. С немецкой стороны в атаке 

участвовали 75 самолётов. С ними вступили 

в бой советские лётчики 14-й армии и 122-й 

авиационной дивизии. 30 мая в воздушных 

боях они уничтожили 7 вражеских самолётов, 

Сочетание морских сигнальных 

флагов «Браво, Зулу» (BZ)
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НАГРАЖДЕНИЕ ОРДЕНАМИ И МЕДАЛЯМИ 

ЧЛЕНОВ ЭКИПАЖА ТЕПЛОХОДА 

НАРКОММОРФЛОТА «СТАРЫЙ БОЛЬШЕВИК»

За образцовое выполнение заданий 

Правительства по доставке из-за границы 

военного снаряжения и проявленные доблесть 

и мужество при отражении нападения 

противника в море наградить:

ОРДЕНОМ ЛЕНИНА

1.  Митрофанова Владимира Петровича — 

радиста.

2. Пискуса Трофима Петровича.

3.  Троицкого Сергея Николаевича — 

старшего помощника капитана.

ОРДЕНОМ КРАСНОГО ЗНАМЕНИ

1.  Гаврилова Николая Михайловича — 

моториста.

2.  Никифоренко Николая Андреевича — 

электрика.

но были сбиты и 3 наших истребителя. 

Одним из погибших лётчиков был командир 

авиаполка Герой Советского Союза 

Б. Ф. Сафонов. За этот подвиг он был второй 

раз удостоен звания Героя Советского Союза.

Вечером того же дня часть конвоя вошла 

в Кольский залив, остальные направились 

в Архангельск. «Старого Большевика» 

встретил артиллерийский салют стоявших 

на рейде кораблей. Старший английский 

офицер, командовавший силами охраны 

конвоя, от имени всего офицерского состава 

и всех английских моряков выразил своё 

восхищение героическими действиями 

экипажа советского судна. Поздравительная 

телеграмма пришла также из английского 

адмиралтейства.

Но главное — это оценка Родины. Несмотря 

на смертельный риск и потери, которые 

понёс «Старый Большевик», задание было 

выполнено: ценный груз, столь нужный фронту, 

был доставлен. Партия и правительство 

Советского Союза высоко оценили этот 

героический подвиг. Капитан Иван Афанасьев, 

помполит Константин Петровский и матрос 

Борис Аказёнок 28 июня 1942 года были 

удостоены звания Героя Советского Союза. 

Орденами и медалями наградили всех членов 

экипажа — как живых, так и погибших.

Так же, как и люди, сам корабль получил 

высокую награду страны — орден Ленина. 

Справедливая оценка была уникальна 

и одновременно закономерна: корабль 

и экипаж выступали как единое целое и 

выстояли в исключительно тяжёлом сражении 

с врагом.

Телеграмма И. В. Сталина

Слева направо: Герои Советского Союза Б. Аказёнок, 

К. Петровский, И. Афанасьев

3. Ольховика Орефия Порфирьевича.

4.  Пашинского Сергея Васильевича — 

матроса 2 класса.

5.  Пугачёва Николая Ивановича — старшего 

механика.

6. Шестакова Павла Павловича.

7. Шлыкова Ивана Михайловича — механика.

8. Штейнгарта Зяму Борисовича.

ОРДЕНОМ КРАСНОЙ ЗВЕЗДЫ

1. Буряченко Евгения Степановича — радиста.

2. Векшина Павла Арсентьевича.

3.  Зайцева Алексея Константиновича — 

кочегара

4.  Карамшанова Павла Ивановича — матроса 

1 класса.

5.  Киселева Ивана Семеновича — 

электромеханика.

6.  Кухаржевского Гергарда Феликсовича — 

матроса 2 класса.

7.  Лобова Николая Васильевича — 

помощника капитана.

8.  Остроумова Александра Сергеевича — 

штурмана.

9. Пилько Николая Петровича — боцмана.

10.  Серикова Фёдора Семёновича — матроса 

1 класса.

11. Шахова Ивана Александровича.

ОРДЕНОМ «ЗНАК ПОЧЁТА»

1.  Барышева Николая Алексеевича — 

помощника капитана.

2.  Варламова Серафима Фёдорович — 

моториста.

3.  Морозова Николая Васильевича — 

моториста.

4. Петрову Евдокию Афансьевну — уборщицу.

5. Смирнова Ивана Ивановича — коку.

6. Степанову Ларису Ивановну.
Страница журнала «Морской флот» с указом о награждении, 

орден Ленина и медаль «Золотая Звезда»
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7.  Ушакова Николая Григорьевича — механика.

8. Фуфаеву Марию Ильиничну — буфетчицу. 

МЕДАЛЬЮ «ЗА ОТВАГУ»

1. Вишнякова Павла Павловича — матроса.

2. Зуева Николая Алексеевича — механика.

3.  Триполитова Алексея Сергеевича — 

помощника капитана.

4. Ярычино Валентину Ивановну — уборщицу.

МЕДАЛЬЮ «ЗА БОЕВЫЕ ЗАСЛУГИ»

1. Бондарь Исаака Павловича — плотника.

2. Глушкова Андрея Константиновича.

3. Крылысова Ивана Сергеевича

4. Ларионова Бориса Степановича — токаря.

5.  Прибыткова Андрея Васильевича — 

матроса 2 класса.

6.  Серикова Петра Семёновича — матроса 

1 класса.

7.  Семёнова Георгия Артемьевича — 

штурманского ученика.

8. Чуркина Кирилла Алексеевича — кока.

9. Чухчина Дмитрия Николаевича.

Председатель Президиума Верховного 
Совета СССР М. КАЛИНИН.
Секретарь Президиума Верховного 
Совета СССР А. ГОРКИН. 
Москва, Кремль. 28 июня 1942 г.

В целом, конвой PQ-16, по соотношению 

затрат на его проводку и ценности грузов, 

был успешным. При потере семи судов он 

доставил в Советский Союз 321 танк, 

124 самолёта, 2507 автомобилей и другую 

военную технику, в том числе необходимые 

флоту гидроакустические и радиолокационные 

станции.

После награждения корабля изображение 

ордена Ленина было помещено на флаг 

судна. С этим флагом «Старый Большевик» 

в июне 1942 года в составе очередного 

конвоя ушёл в Англию, потом в Тихий океан 

и до ноября 1945 года, действуя в составе 

Дальневосточного морского пароходства, 

продолжал заниматься доставкой военных 

грузов из США. Судно оставалось в рабочем 

строю до 1969 года, после чего старое имя 

орденоносного корабля перешло к новому 

судну, построенному в 1970 году в Ленинграде. 

И «Старый Большевик» продолжил свой 

трудовой путь.
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ХХ», 2000. 

Конвой PQ-16

https://psv4.userapi.com/s/v1/d/yBxOR919Ja2HrQHrlpnuwy

PViUnXCTO6bxeop9-YkGNLKUX9JcJWFEXnM2uOP2tFRn

FfUJCJAoKruAOLSA6NpInCH_tDkg8IhUGvN6zDl9Jn87um/

Rybalkin_Yu_-_Sovetskaya_voennaya_pomosch_

Ispanii_1936-1939.pdf

Документы внешней политики СССР. Т. XIX. 1 января — 

31 декабря 1936 г. / М-во иностр. дел СССР. — М.: 

Политиздат, 1974. — 824 с.https://docs.historyrussia.org/ru/

nodes/291015-pismo-polnomochnogo-predstavitelya-sssr-v-

italii-zamestitelyu-narodnogo-komissara-inostrannyh-del-sssr-

n-n-krestinskomu-23-noyabrya-1936-g#mode/inspect/page/1/

zoom/4

Сайт МИР (Море История Россия). https://dzen.ru/a/Y7HC-

VuhMh8HERt2?ysclid=m8ehkvmxfx243708332

Страница журнала «Морской флот» № 7 за июль 1942 г. 

Указ президиума Верховного Совета СССР от 28 июля 

1942 г. о награждении орденом Ленина теплохода 

Наркомморфлота «Старый Большевик»

https://goskatalog.ru/portal/#/collections?id=48585591

https://forums.airbase.ru/2023/01/t61332_313--kartiny-

marinistov-korabli.html

Новый теплоход «Старый Большевик». 1970
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Aфaнacьeв 
Ивaн 
Ивaнoвич

7 января (20 января по ст.ст.) 1901 года — 

8 октября 1952 года

Герой Советского Союза 

медаль «Золотая звезда» № 798, орден Ленина; 

Указ Президиума Верховного Совета СССР 

от 28 июня 1942 года

Род войск: морской флот

Должность: капитан теплохода Наркомморфлота 

«Старый Большевик»

Дата совершения подвига: май 1942 года

Место совершения подвига: Норвежское море

Подвиг: доставка из заграницы военного 

снаряжения в составе союзного конвоя PG-16, 

восстановление хода теплохода «Старый 

Большевик» после массированного нападения 

противника в море и проявленные при этом 

отвагу и героизм
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Хронологическая таблица жизни 
Героя Советского Союза Афанасьева Ивана Ивановича

Событие Дата Место Источники

Родился в семье рабочего 
20 января по новому 

стилю 1901 года 

В деревне Устье 

Ковашевской волости 

Петергофского уезда 

Петербургской губернии 

(ныне город Сосновый 

Бор Ленинградской 

области)

[1]

Окончил 6 классов сельской школы 1908–1914 годы Деревня Устье [1]

После школы начал работать на стекольном заводе 

«Калище» учеником токаря
1914–1916 годы Санкт-Петербург [1]

Работал токарем на Франко-русском заводе 

до его закрытия
1916–1918 годы Петроград [1]

Перешёл на работу в Петроградское пароходство 

матросом, а в зимнее время стал учиться на 

профессиональных курсах водного транспорта 

(Соединённые училища дальнего плавания и судовых 

механиков торгового флота)

1918 год Петроград [1]

Окончил судоводительское отделение Петроградского 

техникума водных путей сообщения и получил звание 

«штурман дальнего плавания»

1921 год Петроград [1]

Служил помощником капитана на судах Ленинградского 

торгового порта: «Красный Флот», «Рошаль», 

«Комсомолец», «Герцен», «Урсус»

1921–1928 годы Петроград — Ленинград [10] 

Служил старшим помощником капитана на судах БГМП: 

пароход «Герцен», теплоход «А. Жданов»
С 1928 года Ленинград [1]

Становится капитаном пароходов БГМП «Юман» 

и «Ладога»
1931 год Ленинград [1]

Афанасьев И. И. был назначен капитаном лесовоза 

«Старый большевик»
1940 год Ленинград [1]

Событие Дата Место Источники

«Старый Большевик» переоборудован в транспорт.

Транспорт «Старый Большевик» участвовал в перевозке 

грузов в составе Полярных конвоев. Всего он принял 

участие в пяти конвоях (QP-1, PQ-8, QP-7, PQ-16, QP-13)

1941 год
СССР — США — 

Исландия — СССР
[1]

«Старый Большевик» пришёл в Нью-Йорк, где на его борт 

погрузили свыше 4000 тонн снарядов и взрывчатки, 

а также 15 самолётов

Конец марта 1942 года Нью-Йорк (США) [1]

Судно вышло в открытое море и взяло курс на Рейкьявик 

(Исландия), где в то время формировалось большинство 

Полярных конвоев

Начало мая 1942 года
Нью-Йорк (США) — 

Рейкьявик (Исландия)
[1]

Теплоход в составе союзного конвоя PQ-16 из 35 судов 

следовал в Мурманск.

6 дней и 6 ночей караван шёл под атаками самолётов 

и подводных лодок противника.

На транспорт «Старый Большевик», было сброшено около 

50 бомб, при этом отбито 46 атак противника.

27 мая «Старый Большевик» одновременно атаковали 

9 вражеских самолётов, и одному из них удалось 

попасть прямо в полубак судна. Взрывом был убит 

расчёт переднего зенитного орудия, а само оно разбито; 

взрывной волной задело и капитанский мостик, контузив 

И. И. Афанасьева. Но самое страшное, что эта же 

бомба вызвала пожар в трюме, где располагался груз 

боеприпасов. Чтобы не допустить немедленного взрыва, 

Борис Аказенок и первый помощник капитана по 

политчасти Константин Петровский выстроили людской 

конвейер, по которому снаряды вручную переправили 

из горящего трюма в безопасное место. 

Считая положение горящего судна безнадёжным, 

английское командование эскорта предложило экипажу 

покинуть его, но экипаж отказался оставил корабль. 

На подошедший английский эсминец были переданы 

только 4 тяжелораненых матроса.

Караван и суда конвоя ушли вперёд, оставив горящий 

корабль

20–27 мая 1942 года Баренцево море
[2], [3], [5], 

[10]
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Источники
1.  Государственный университета морского и речного флота имени адмирала С. О. Макарова. Центр патриотического 

образования https://gumrf/ru 

2.  Героизм команды теплохода «Старый большевик». Газета «Известия» 30 мая 1942 г. НА ИРИ РАН. Ф.2. Разд.4. Оп. ГСС. 

Афанасьев И. И.

3.  Подвиг команды теплохода «Старый Большевик». Газета «Правда» 29 июня 1942 г. НА ИРИ РАН. Ф.2. Разд.4. Оп. ГСС. 

Афанасьев И. И.

4.  Афанасьев И. И. Вместе со всей страной. Газета «Известия» 11 февраля 1951 г. НА ИРИ РАН. Ф.2. Разд.4. Оп. ГСС. 

Афанасьев И. И. 

5.  Афанасьев И. И. Вдали от родных берегов. Газета «Калининградская правда», г. Калининград, 5 сентября 1948 г. 

НА ИРИ РАН. Ф.2. Разд.4. Оп. ГСС. Афанасьев И. И.

6.  Советский патриот. Рубрика «Кандидаты сталинского блока беспартийных и коммунистов» в газете «Морской флот», 

г. Москва, 5 декабря 1950 г.

7.  Дружба маршала с моряками. Газета «Вечерний Ленинград», 6 декабря 1946 г.

8.  В родном порту (с фото экипажа, И.И. Афанасьева и его жены — Веры Георгиевны). Газета «Морской флот», г Москва, 

29 сентября 1943 г.

9.  Международный патриотический интернет проект «Герои страны». ГСС Афанасьев Иван Иванович https://warheroes.

ru/hero/hero.asp?Hero_id=946

10.  Википедия https://ru.wikipedia.org/wiki/Афанасьев,_Иван_Иванович

Награды
1. Орден Ленина и медаль «Золотая Звезда» Героя Советского Союза (28.06.1942).

2. Орден Красного Знамени (4.06.1942).

Событие Дата Место Источники

8 часов шла упорная борьба экипажа с огнём. В тушении 

пожара приняли участие все живые члены экипажа. 

Пожар удалось погасить, на пробоины поставили 

пластырь, и транспорт двинулся вдогонку за конвоем. Он 

нагнал его на следующий день, когда его возвращения 

уже никто не ожидал. Транспорт «Старый Большевик» 

прибыл в Мурманск, доставив необходимые фронту грузы. 

Всего конвой PQ-16 доставил в СССР 321 танк, 124 

самолёта, 2507 автомобилей и другие военные грузы

28–30 мая 1942 года Мурманск
[1], [2], [3], 

[10]

Указом Президиума Верховного Совета СССР теплоход 

Наркомморфлота «Старый Большевик» награждён 

орденом Ленина за образцовое выполнение заданий 

Правительства по доставке из заграницы военного 

снаряжения и геройское отражение нападения 

противника в море.

Редкий случай в истории флота, когда теплоход награждён 

орденом Ленина наравне с экипажем. С тех пор 

изображение ордена Ленина украшало флаг судна

28 июня 1942 года Москва [1], [2], [3]

Указом Президиума Верховного Совета СССР членам 

экипажа теплохода Наркомморфлота «Старый 

Большевик» т.т. Афанасьеву И. И., Оказенок Б. И. 

(Аказенок) и Петровскому К. М. присвоено звание 

Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина 

и медали «Золотая Звезда»

за подвиг по доставке военного груза и сохранение 

транспорта 28—30 мая 1942 года

28 июня 1942 года Москва [2], [3], [5]

«Старый Большевик» совершал рейс Мурманск — Англия — 

Тихий океан. 

Позже передан в состав Дальневосточного морского 

пароходства и до 1945 года доставлял грузы из США 

в СССР через Тихий океан

Июнь 1942 года — 

ноябрь 1945 года

Мурманск — Англия — 

Тихий океан
[1]

Афанасьев И. И. стал капитаном теплохода «Маршал 

Говоров» в Балтийском морском пароходстве.

Маршал Л. А. Говоров лично переписывался с моряками 

теплохода, названного его именем

Июнь 1946 года
Балтийское морское 

пароходство
[7]

Избран депутатом Ленинградского городского совета Декабрь 1950 года Ленинград [6]

Событие Дата Место Источники

Впервые в стране капитан Афанасьев И. И. провёл за 

одну навигацию уникальную буксировку плавучего дока 

из Риги на Камчатку через Атлантический и Тихий океаны. 

Кругосветный рейс длился целый год

1950–1951 год
Балтика — Дальний 

Восток
[1], [4]

20 лет (1931—1951) Афанасьев Иван Иванович был 

капитаном дальнего плавания. Им пройдено более 

миллиона миль

1931–1951

Умер Иван Иванович Афанасьев в возрасте 51 года на 

капитанском мостике теплохода «Маршал Говоров», 

которым командовал в то время. 

Похоронен на Серафимовском кладбище в Ленинграде

8 сентября 1952 года Ленинград [4]
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3. Орден Британской Империи.

4. Орден Трудового Красного Знамени (10.08.1945).

5. Орден Ленина (29.03.1952).

Увековечение
Имя Героя Советского Союза Ивана Ивановича Афанасьева носит:

— улица в городе Сосновый бор Ленинградской области;

— на одном из домов по улице Афанасьева в городе Сосновый Бор с 2010 года установлена мемориальная доска;

— в 2003 году имя Афанасьева Ивана Ивановича занесено в Книгу Славы города Сосновый Бор (посмертно);

— школа-интернат в Санкт-Петербурге;

— спасательное судно Мурманского морского пароходства ;

— универсальный сухогруз проекта RSD44 «Капитан Афанасьев»;

—  31 декабря 1959 года в Калининграде был построен и вступил в строй дизель-электроход спасатель «Капитан 

Афанасьев». За годы своей службы «Капитан Афанасьев» проводит суда в Арктике, Баренцевом море у берегов 

Норвегии, пробивает путь другим кораблям на трансатлантических широтах, где раньше ходил теплоход «Старый 

Большевик».

Aкaзëнoк 
Бopиc 
Ивaнoвич
(в нaгpaднoм cпиcкe и yкaзe o нaгpaждeнии 

Oкaзeнoк)

18 июля 1913 года — 23 марта 1996 года

Герой Советского Союза 

медаль «Золотая звезда» № 797, орден Ленина; 

Указ Президиума Верховного Совета СССР 

от 28 июня 1942 года

Род войск: морской флот

Звание: матрос 1-го класса на теплоходе 

Наркомморфлота «Старый Большевик»

Должность: рулевой (по боевому расписанию —

наводчик зенитного орудия)

Дата совершения подвига: май 1942 года

Место совершения подвига: Норвежское море

Подвиг: благодаря умелому маневрированию 

рулевого и зенитчика Б. И Аказёнка транспорт 

«Старый Большевик» избежал торпедирования, 

а при попадании бомбы Б. И. Аказёнок вместе 

с экипажем тушил пожар на судне и доставил 

военный груз к месту назначения

24 25



Хронологическая таблица жизни 
Героя Советского Союза Аказёнка Бориса Ивановича

Событие Дата Место Источники

Родился в крестьянской семье, 

по национальности — русский 
18 июля 1913 года

Деревня Большая 

Будница, Городокского 

уезда, Витебской 

губернии (ныне 

Невельский район 

Псковской области)

[1]

Работал накатчиком резины и бригадиром на шинном 

заводе «Красный треугольник»
1932 год Ленинград [1]

Проходил срочную службу на флоте.

Служил матросом учебного судна «Свирь» 
1935–1937 годы Балтийский флот [9]

Окончил учебный комбинат Балтийского морского 

пароходства. 

Ходил на кораблях в Балтике

1937 год Ленинград [1]

Увален в запас. Работал токарем по металлу 

на Кировском заводе
1938 год Ленинград [1]

Матрос на кораблях торгового флота Балтийского 

морского пароходства
1939 год Ленинград [1]

Рулевой лесовоза «Старый Большевик» (по боевому 

расписанию — наводчик зенитного орудия), 

переоборудованного под грузовой транспорт, 

укомплектованный двумя зенитными орудиями 

и несколькими пулемётами

1941 год Ленинград [1]

Транспорт пришёл в Нью-Йорк, где на его борт погрузили 

свыше 4000 тонн военных грузов со снарядами 

и взрывчаткой, а также 15 самолётов

Конец марта 1942 года Нью-Йорк (США) [9], [10]

Судно вышло из Нью-Йорка в Рейкьявик, где в то время 

формировалось большинство полярных конвоев. 

Судно, груженное военной техникой, боеприпасами, 

бензином и продовольствием, следовало в составе 

союзного конвоя PQ-16. 

«Старый Большевик» шёл в колонне последним

Начало мая 1942 года
Нью-Йорк (США) — 

Рейкьявик (Исландия)
[9], [10]

Событие Дата Место Источники

В районе острова Ян-Майен караван судов был атакован 

вражескими самолётами и подводными лодками
25–27 мая 1942 года

В районе острова Ян-

Майен, Баренцево море
[1]

Благодаря грамотному командованию капитана 

«Старого Большевика» И. И. Афанасьева и умелому 

маневрированию рулевого Б. И. Аказёнка судну удавалось 

избегать вражеского торпедирования. Было отбито 46 атак 

противника. 

Бомба 47-й атаки попала в носовую часть судна, погиб 

зенитный расчёт, капитал был контужен, на судне возник 

пожар, создалась опасность взрыва снарядов и потери 

корабля с грузом. 

Во время очередной атаки Б. И. Аказёнок сбил 

торпедоносец противника

28–30 мая 1942 года Баренцево море [1], [2], [3], [4]

Указом Президиума Верховного Совета СССР членам 

экипажа теплохода Наркомморфлота «Старый 

Большевик» т.т. Афанасьеву И. И., Оказенок Б. И. 

(Аказенок) и Петровскому К. М. присвоено звание 

Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина 

и медали «Золотая Звезда»

за подвиг по доставке военного груза и сохранение 

транспорта 28—30 мая 1942 года

28 июня 1942 года Москва [7]

С 1943 года рулевой Борис Аказёнок служил на судах 

Дальневосточного морского пароходства. До конца войны 

он доставлял военные грузы на Дальний Восток из США 

по Тихому океану

1943–1945 годы Дальний Восток — США [1]

Плавал 4-м помощником капитана на теплоходе 

«Маршал Говоров»
1946–1947 годы

Балтийское морское 

пароходство
[1]

Окончил штурманские курсы 1948 год
Балтийское морское 

пароходство
[1]

Работал 3-м и 2-м помощником капитана и штурманом 

на пароходах Балтийского морского пароходства: 

«Куйбышев», «Комсомолец Латвии», «Комсомолец 

Эстонии», «Великие Луки», «Борис Жемчужин», «Долинск», 

«Двиналес», «Репино», «Ангарсклес», «Восток-4» 

и «Моржовец»), был капитаном лихтера «Алапаевск»

1948–1987 годы
Балтийское морское 

пароходство
[1]
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Увековечение
Памятная доска в городе Невель.

Событие Дата Место Источники

После выхода на пенсию продолжал трудиться на 

Канонерском судоремонтном заводе, на немагнитной 

шхуне «Заря» Академии наук СССР

1987–1992 годы Ленинград [1]

Умер 23 марта 1996 года в возрасте 82 лет. 

Похоронен на Красненьком кладбище в Санкт-Петербурге
23 марта 1996 года Санкт-Петербург [1]

Пeтpoвcкий 
Koнcтaнтин 
Maкcимoвич

20 января 1892 года — 9 июня 1965 года

Герой Советского Союза 

медаль «Золотая звезда» № 799, орден Ленина; 

Указ Президиума Верховного Совета СССР 

от 28 июня 1942 года

Род войск: морской флот

Звание: капитан-лейтенант

Должность: первый помощник капитана по 

политической части теплохода Наркомморфлота 

«Старый Большевик»

Член ВКП(б): с ноября 1917 года

Дата совершения подвига: май 1942 года

Место совершения подвига: Норвежское море

Подвиг: доставка из заграницы военного 

снаряжения в составе союзного конвоя PG-16, 

восстановление хода теплохода «Старый 

Большевик» после массированного нападения 

противника и возникшего пожара на 

судне, сохранение важного военного груза 

и проявленные при этом отвагу и героизм
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Хронологическая таблица жизни 
Героя Советского Союза Петровского Константина Максимовича

Событие Дата Место Источники

Родился в крестьянской семье 08 (20) января 1892 года

Село Глубокое (ныне 

Витебская область, 

Республика Беларусь)

[1], [2], [3], [4]

Родился в семье служащего в Санкт-Петербурге 08 (20) января 1892 года Санкт-Петербург [15]

Жил в Санкт-Петербурге С 1903 года Санкт-Петербург [1], [2], [3], [4]

Окончил гимназию 1907 год Санкт-Петербург [1], [2], [3], [4]

Работал слесарем на заводе, на телефонной станции, 

на Балтийском заводе
1907–1914 Санкт-Петербург [1], [2], [3], [4]

На службе русской армии на Балтийском флоте 

в Кронштадте
1914–1917 годы Кронштадт [1], [2], [3], [4]

В дни Великой Октябрьской социалистической революции 

был участником вооружённого восстания балтийских 

матросов. Вступил в ряды большевиков

7 ноября 1917 года Санкт-Петербург [1], [2], [3], [4]

Служил на Балтийском флоте. 

Окончил Владивостокский морской техникум
1924 год Владивосток [1], [2], [3], [4]

Окончил 2 курса Ленинградского института коммунального 

хозяйства
Ленинград

Помощник капитана по политической части 

на судах «Сухона», «Шатурстрой», «Игарка», «Сучан» 

Дальневосточного морского пароходства

С 1933 года
Дальневосточное 

морское пароходство

Указом Президиума Верховного Совета СССР 

о награждении орденами и медалями СССР 

командного, начальствующего состава, 

красноармейцев РККА и пограничной охраны, 

членов семей комначсостава, работников госпиталей 

и торгового флота за образцовое выполнение боевых 

заданий, за доблесть и мужество, проявленные 

при обороне района озера Хасан, Петровский К. М. 

награждён орденом«Красная Звезда»

25 октября 1938 года Москва

Событие Дата Место Источники

Окончил политические курсы. Работал в системе 

Народного комиссариата морского флота на 

хозяйственных должностях и на партийной работе

1938–1941 годы Ленинград [1], [2], [3], [4]

Петровский К. М. — первый помощник капитана 

по политической части на лесовозе «Старый Большевик», 

переоборудованном под транспорт. 

Под командованием капитана И. И. Афанасьева 

занимается в том числе профессиональной подготовкой 

экипажа к новой работе в условиях войны

Сентябрь 1941 года Порт Архангельск

Транспорт пришёл в Нью-Йорк, где на его борт погрузили 

свыше 4000 тонн военных грузов со снарядами 

и взрывчаткой, а также 15 самолётов

Конец марта 1942 года Нью-Йорк (США) [7]

Судно вышло из Нью-Йорка в Рейкьявик, где в то время 

формировалось большинство полярных конвоев
Начало мая 1942 года

Нью-Йорк (США) — 

Рейкьявик (Исландия)
[7]

Сформированный конвой PQ-16 вышел в пункт 

назначения. «Старый Большевик» шёл в колонне 

последним. Такая позиция считается уязвимой

19 мая 1942 года Рейкьявик [5]

Караван был атакован вражескими самолётами и 

подводными лодками. 6 дней и 6 ночей караван шёл под 

атаками самолётов и подводных лодок противника. 

На «Старом Большевике» было отбито 46 атак противника. 

Но бомба 47-й атаки попала в носовую часть судна, погиб 

зенитный расчёт, капитал был контужен, на судне возник 

пожар, создалась опасность взрыва снарядов и потери 

корабля с грузом. 

Началась борьба за жизнь корабля.

Петровский К. М. и рулевой Аказёнок организовали 

людской конвейер, по которому снаряды вручную 

переправили из горящего отсека в безопасное место. 

8 часов шла упорная борьба с огнём за живучесть судна. 

В тушении пожара приняли участие весь экипаж, даже 

женщины: буфетчица Маруся Фуфаева, уборщицы 

Валя Ярычина, Дуся Петрова и дипломатический работник 

Л. Степанова. 

Экипаж спас свой теплоход от огня, устранил повреждения, 

через несколько часов догнал ушедший конвой

28–30 мая 1942 года
Районе острова Ян-

Майен, Баренцево море
[1], [6], [7], [8]
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Событие Дата Место Источники

Теплоход «Старый Большевик» прибыл в Мурманск, 

доставив необходимые фронту военные грузы
30 мая 1942 года Мурманск [6], [7], [8]

Указом Президиума Верховного Совета СССР членам 

экипажа теплохода Наркомморфлота «Старый 

Большевик» т.т. Афанасьеву И. И., Оказенок Б. И. 

(Аказенок) и Петровскому К. М. присвоено звание 

Героя Советского Союза с вручением ордена Ленина 

и медали «Золотая Звезда»

за подвиг по доставке военного груза и сохранение 

транспорта 28—30 мая 1942 года

28 июня 1942 года Москва [6]

В июне 1942 года в составе очередного конвоя «Старый 

Большевик» ушёл в Англию, откуда перешёл на Тихий 

океан и до ноября 1945 года, действуя в составе 

Дальневосточного морского пароходства, продолжал 

заниматься доставкой военных грузов из США.

К. М. Петровский служил на этом судне до 1944 года

С июня 1942 года до 

1944 года

Дальневосточное 

морское пароходство
[8]

Петровский К. М. ушёл в отставку в звании капитан-

лейтенанта
1945 год

Краснодарский край, 

город Темрюк

Жил в Темрюке, работал начальником Темрюкского 

рыбного порта, инспектором рыбнадзора
19450–1965 годы Темрюк

Умер в возрасте 73 лет. 

Похоронен на Воинском кладбище в Темрюке
9 июня 1965 года Темрюк [8], [9], [10]
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ГEPOИKA

В 2022 году Межрегиональный общественный благотворительный фонд 
«Качество жизни» дал старт новому проекту «Героика», который посвящён памяти 
Героев Советского Союза, участников Великой Отечественной войны 1941–1945 гг. 

Особенность этого проекта заключается в том, что его осуществляют люди 
с ограниченными возможностями здоровья, которые не могут работать в условиях 
ежедневного посещения офиса. Но именно они благодаря современным технологиям 
работы в условиях удалённого доступа становятся поисковиками фактов жизни 
и подвигов Героев Великой войны. 

Проект «Героика» предусматривает создание современного контента, удобного 
и интересного для пользователей. Серия «Лики Героев» черпает информацию из 
проекта «Героика» и по-новому представляет Героев Великой Отечественной войны, 
чьи имена вписаны кровью и золотом в нашу историю. 

Настоящая брошюра является первым печатным итогом работы большой группы людей 
с инвалидностью, которая объединяет истории Героев Советского Союза в серийное 
издание «Лики Героев».

Над серией «Лики Героев» работала также редакционная группа, включающая 
специалистов разного профиля. В качестве одного из инструментов создания 
графических историй использовались нейросети.

Проект «Героика» ставит целью поддержать патриотические настроения в обществе, 
обращая взгляд в прошлое, которое напрямую пересекается с днём сегодняшним.

Более подробно информация о проекте «Героика» и серийном издании «Лики Героев» 
представлена на сайте МОБФ «Качество жизни» www.qualityoflife.ru


